J3edienungsanleitung

fur das Motorboot
»Trainer Il

Technische Daten

Lénge 4,55 m Antrieb maximal 36,7 kW
Breite 1,65 m Nutzladung 4 Personen
Tiefgang (Rumpf) 0,18 m 490 kg
Hoéhe UK-Kiel bis OK- Fahrbereich SeewasserstraBe
Windschutzscheibenrahmen 1,23 m Wind 4 Bft
Masse fahrfertiges Boot Seegang 1

ohne Motor

(& Wellenhohe 0,25 m)

230 kg

Inbetriebnahme des Bootes

Montage des Bootsmotores und der Fernbedienung

Die Befestigung der Fernbedienung ist an der Innenseite der Reling auf
der Stb-Seite vorzunehmen. Dabei ist zu beachten, daB in normaler Sitz-
position die Bedienungselemente exakt gehandhabt werden kénnen.

Die Montage eines AuBenbordmotors bis 36,7 kW (50 PS) ist am Spiegel
moglich. Bei der Befestigung der Fernbedienung ist die Bedien- und
Montageanleitung des Herstellers zu beachten.

Die Lenkung des Bootes erfolgt mit Hilfe des drehbar gelagerten Heck-
motors. Der Motor wird (iber Seilziige und Lenkrad vom Armaturenbrett
aus bedient. Das (iber Umlenkrollen laufende Steuerseil wird an einer
am Motor drehbar befestigten Seilzughalterung eingeschakelt. Das
Steuerseil soll gespannt sein, damit es nicht von den Rollen und der Seil-
trommel am Lenkrad abspringen kann. Die Spannung des Steuerseiles
darf aber nur so groB sein, daB sich das Lenkrad noch gut drehen |&Bt.
Das Spannen des Steuerseiles erfolgt mit 2 Seilspannern, je Seite 1 Stiick,
unter dem Seitendeck etwa in der Mitte der Plicht. Seilspanner und Scha-
kel sind mit Draht gegen selbstdndiges 6ffnen zu sichern.

E-Anlage

Die E-Anlage ist fiir 12 Volt ausgelegt. Die Stromversorgung kann vom
Motor bzw. von einer 12 Volt Batterie erfolgen. Unter dem Hinterdeck



der Batteriehauptschalter, mit dem die
gesamte Stromzufuhr unterbrochen werden kcnn. Im FUBbfdin ouf.der
Bb-Seite unter dem Hinterdeck ist eine V.ertlefung zur AIU ?30 e EinET
Batterie bis 56 A vorgesehen. Eine Balterleobded-:u.ﬂg ik Summlsto'pp
_ dient zur sicheren-Halterung. Die Bedienung der einzelnen Atromkreuse
erfolgt liber Wippschalter, die in einem Tastenrahmen am Armaturen-

brett installiert sind. : : o
Jeder Stromkreis ist mit Kfz.-Sicherung 8 A abgesichert. Bei Betdtigung
des Schalters ,Ziindstrom™ kann, wenn die Leitung an den KurzlschluB-
kontakten des Motors angeschlossen ist, diese sofort auBer Betrieb ge-
setzt werden.

Die Leitung fiir den AnschluB eines Signalhornes ist unter dem Vorder-
deck verlegt. Die Bedienung erfolgt vom Tastenrahmen aus.

Im Tastenrahmen ist eine Kontroll-Lampe installiert, die als Ladekontrolle
fir die Batterie verwendet werden kann. Die dafir erforderliche Leitung
liegt bis zum Motor. Eine im Armaturenbrett eingebaute Steckdose dient
zur Aufnahme einer Handlampe.

Um eine Lichterfiihrung fiir Sportmotorboote mit Heckmotor nach der
SBAO Anlage 5 zu gewahrleisten, ist das Hecklicht auf dem Flaggenstock
(Bb-Seite Hinterheck) befestigt. Die Stromzufuhr erfolgt durch eine I6s-
bare Verbindung zum Bordnetz.

auf der Bb-Seite befindet sich

Fahrbetrieb

Nach Ausriistung des Bootes und vor Antritt der ersten Fahrt ist eine
Uberpriifung aller Teile auf Funktionstichtigkeit vorzunehmen. Die zwei
Bootssitze sind im vorderen Bereich der Plicht so aufzustellen, daB je nach

GroBe der Person eine glinstige Sitzposition zum Lenkrad und den Bedie-
nungselementen der Fernbedienung erreicht wird.

Klappverdeck

Das Klappverdeck ist an den Seitendecks drehbar gelagert und liegt
zusammengerollt in einer Schutzhiille am hinteren Ende der Plicht. Seiten-
scheiben und Heckscheibe sind in einem Beutel verpackt.

Auf dem Scheibenrahmen und dem Hinterdeck sind Drehwirbel befestigt.

In diese werden beim Aufspannen des Klappverdecks die Plandsen ein-
gefiihrt und anschlieBend der Wirbel um 90° gedreht. Es ist sinnvoll, mit
dem Spannen des Klappverdecks am Scheibenrahmen zu beginnen. Nach
dem Spannen des Klappverdecks sind Seitenscheiben und Heckscheibe
einzuwirbeln. Je nach Wettersituation besteht quch die Mbglichkeit ohne
Seitenscheiben und Heckscheibe 74 fahren.

Achtung! Klappverdeck nicht im nassen Zustand in die Hiille einrollen.



Sicherheit und Brandschutz im Boot

Das Betanken des Kraftstoffbehdlters der AuBenbordmotoranlage soll so
vorgenommen werden, daB kein Kraftstoff in den Bootsinnenraum gelan-
gen kann. Bei geschlossenem Klappverdeck ist die Benutzung offener
Ziindquellen (offenes Feuer, Koch- und Heizgerate, Rauchen usw.) zu
unterlassen. Der Bootsinnenraum ist durch den dort lagernden Kraft-
stoffbehalter ,Tankraum®!

Entsprechend des jeweiligen Fahrtbereiches ist durch den Nutzer eine
Ergénzung der Ausriistung nach der SBAO Anlage 4 vorzunehmen.

Bootslagerung und Transport

Es ist zu empfehlen das Boot am Bootssteg fachmdnnich zu vertauen
(Dreipunktbefestigung). Dazu sollte man den Augbolzen am Steven und
die beiden Augbolzen am Spiegel benutzen. Die Festmacher sind wegen
Wellenschlag und eventuellen Wasserstandsénderungen lose zu bele-
gen. Motor ankippen und gegen Herunterklappen sichern. Die Halterung
der Bootsplane erfolgt mit Seilstiitzen und Spannseil von Belegklampe
auf dem Vorderdeck bis zu den Belegklampen auf dem Hinterdeck.

Zur Kontrolle, ob sich Wasser (auch Kondenswasser) im Bereich des Bo-
dentrégers (Hohlraum unter dem FuBboden) befindet, ist der Deckel der
Verschraubung auf dem FuBboden herauszuschrauben.

Wasser mit Schwamm oder Lenzpumpe heraussaugen.
Vor Antritt der Fahrt Deckel eindrehen.

Bei Transport und Lagerung sind die Pallungen der Bodenform anzu-
passen und nach Pallungsplan anzuordnen.

Polyesterboote nicht iiber eine Rolle slipen, da bei Punktbelastung
Gelcoat- und Laminatrisse auftreten kdnnen.

Pflege und Wartung

Lt. unseren beigefiigten Pflege- und Wartungsanleitungen.

VEB FAHRZEUGSITZE, 8320 BAD SCHANDAU, Friedrich-Engels-Str. 23
Deutsche Demokratische Republik Tel. 2413
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Ptlegehimoeis
fir Sportboote aus Polyester (GUP)

Als Benutzer eines Sportbootes kénnen Sie wesentlich den Zustand und die Be-
triebssicherheit des Fahrzeuges beeinflussen. Die sorgfdltige Pflege eines
Bootes gewdhrt eine lange Lebensdauer,

Denken Sie bitte daran, daB ungeeignetes Schuhwerk auf einem Sportboot
nichts zu suchen hat. Auch Sand ist schnell in das Boot getragen und hinterlaBt
unliebsame Spuren auf der Oberflache.

Je nach Verschmutzungsgrad ist das Boot von Zeit zu Zeit mit Wasser, dem ein
geeignetes Waschmittel zugesetzt ist, abzuwaschen und mit klarem Wasser
nachzusplilen. Als Waschmittel eignet sich Autoshampoon, Fit o. 4.

Nachdem die Flachen abgetrocknet sind, ist eine Behandlung mit Autopolitur
empfehlenswert.

Bei Nichtbenutzung des Fahrzeuges decken Sie es mit einer Bootsplane ab, um
es vor unnotiger Sonnenbestrahlung zu schiitzen.
Die Farbe der Deckschicht erhalten Sie dadurch langer.

Die Bootsplane sollten Sie nur in trockenem Zustand verstauen, um Stockflecke
Zu vermeiden.

Dies gilt auch fiir nasse Polster, Leinen usw.

Pflegen Sie auch bei Ihrem Motorboot die Ruderanlage. Falls in der Anlage
der Seilzug einen fuhlbaren toten Gang am Lenkrad aufweist, sind die Spann-
schrauben nachzustellen und auf alle Félle wieder zu sichern. Die Seile und
Gewinde der Spanner bitte einfetten.

Wir wiinschen Ihn-é'n ég -thrt und viel Freude mit unserem Erzeugnis!

™ VEB
# Fahrzeugsitze
Bad Schandau

Betrieb des VEB Kombinat Schienenfahrzeugbau

I 25 14 In 237 86



Dtlege und IOartung

von Polyesterbooten
im1 Unterioasserbereich

Boote aus GUP sind nicht véllig pflegefrei!

Die von unserer Werft gefertigten Sportboote aus GUP besitzen im Unterwasser-

bereich eine besonders harte und gegen Aufauellen widerstandsféhige Gelcoat

(cuBere Farbschicht).

Gelcoat kann jedoch aus chemotechnischen Griinden nicht mit bewuchsabwei-

serden Stoffen versehen werden, dadurch ist bei langerer Lagerung des Bootes

im Wasser mit Bewuchs zu rechnen.

Weiterhin ist trotz der Verwendung einer speziellen Gelcoat fiir den Unter-

waosserbareich der Boote eine Alterung je nach Beschaffenheit des Wassers und

des Klimas nicht zu verhindern.

Wir empfehlen deshalb zur Sicherung einer langen Lebensdauer, das Boot im

Unterwasserbereich folgendermaBen zu pflegen und zu warten:

— Das Boot ist je nach Bootstyp moglichst nach jeder Nutzung an Land zu
lagern.

— Bei langerer Wasserlagerung hat sich ein bewuchshemmender Anstrich be-
wdhrt, der spatestens nach 2 Jahren Nutzung aufgebracht werden sollte.

Arbeitsanweisung fiir das Aufbringen verschiedener Schutzanstrichsysteme

Verbehandlung

Die zu bearbeitende Flache muB von Bewuchs und Schmutzresten gereinigt
werden. Schadhafte Stellen in der Gelcoatschicht sind auszubessern.

Die gesamte Flache ist mit Schleifpapier, Kérnung 180-220, anzuschleifen. Vor-
handener Schleifstaub ist zu entfernen.

Verarbeitung

Die besten Erfolge werden erreicht, wenn die Verarbeitung bei AuBentempe-
raturen von 3-25°C erfolgt und die Luftfeuchtigkeit nicht {iber 859, betrdgt.
Es soll eine Gesamtschichtstdrke von 0,133 mm erreicht werden. In Abhdngig-
keit der bei den Anstricharbeiten herrschenden Temperaturen ist die Trockenzeit
zu beachten, die aus nachfolgender Tabelle ersichtlich ist:

25°C — 4 Stunden

20°C — 5 Stunden

10 °C — 10 Stunden
Bei Anstricharbeiten darf den Anstrichstoffen nicht mehr Verdiinnung zugesetzt
werden, als zum Erreichen der Verarbeitungsviskositat (50—60 s) erlaubt ist.
Die leichtere Verarbeitung, die im Freien durch einen hoheren Verdiinnungs-
zusatz erreicht wird, setzt die Haltbarkeit der Anstrichstoffe herab.



Antifoulinganstrich — System Teltow

1. 1x Telsys — Anticorrosive | dunkelgriin AG |
2. 1x Telsys — Isolierdickschicht Il grin Dl
3. 1x Telsys — Boottop — Antifouling Ill grin ~ WG Il Z

Antifoulinganstrich kupferhaltig

1. und 2. Anstrich wie bei System Teltow.
tir den 3. Anstrich ist Bootslack kupferhaltig zu verarbeiten:

Sonstige Hinweise

Alle Antifoulinganstrichstoffe sind mit Verdiinnung fuar Unterwasserfarben, CVP-
Verdlinnung 588.19.40, verarbeitungsfahig einzustellen. Vor Entnchme aus den
GefaBen mussen pigmentierte Anstrichstoffe griindlich aufgeriihrt werden. Der
Antifoulinganstrich ist so aufzubringen, daB vor dem Abslipen eine Trockenzeit
von mindestens 4 Stunden und hoachstens 100 Stunden, bezogen auf 20 °C, ein-
gehalten werden. Dies gilt jedoch nicht bei dem Anstrichsystem , Kupferhaltig®.
Sollte zwischen dem 2. und 3. Anstrich eine groBere Zeitspanne (Winterperiode)
liegen, so ist der 2. Anstrich vor Aufbringung des Antifoulinganstriches leicht
anzuschleifen.
Lagerzeit:  AC | = 6 Monate

D 1l = 6 Monate

WG Il Z = 5 Monate
Boote mit Antifoulinganstrich bleiben von Saisonbeginn bis Saisonende im
Wasser, da der letzte Anstrich sonst unwirksam wird. Nach der Winterperiode
ist der 3. Anstrich zu erneuern.
Bei Bootskorpern ohne Antifoulinganstrich sind zum Abwaschen des Bewuchses
keine scheuermittelhaltigen Waschmittel zu verwenden!

VEB FAHRZEUGSITZE BAD SCHANDAU
Betriebsteil Bootswerft Postelwitz

111-25-14 In 751 #7



Reparaturanleitung
fiir Boote aus GUP

Durchfiihrung kleiner Reparaturen bei Schdden des Laminats

Die zu reparierende Stelle ist griindlich von Staub, Fett usw. zu reinigen und
danach mit grobem Sandpapier gut anzurauhen.

Das Laminat muB vollig trocken sein.

Nach der Reinigung wird die Glasmatte entsprechend der GréBe der zu repa-
rierenden Flache zugeschnitten.

Das Verhaltnis Matte — Harz soll etwa 1 : 2 betragen (1 m* Matte — 2 kg Harz).
Die benotigte Menge Polyester wird in einem Pappbecher oder einem Glas mit
dem Katalysator (Cyklohexanonperoxid-Paste) griindlich verriihrt. Der Kataly-
satorenanteil sollte 2% der Polyestermenge betragen. (Erhdhung des Kataly-
satorenanteiles bewirkt eine Beschleunigung der Reaktion.)

Jetzt wird mittels Pinsel oder Spachtel das Harz auf die Glasmatte aufgetragen,
wobei die Matte griindlich durchtrénkt werden muB. Das so behandelte Stiick
Glasmatte wird nun auf die zureparierende Stelle aufgebracht uad mit einem
Pinsel werden durch standiges Tupfen sdamtliche Lufteinschlisse in der Matte
entfernt.

(Empfehlenswert ist es, die zu reparierende Flache am Boot vor dem Auflegen
der Glasmatte mit Harz einzustreichen. Das erleichtert das blasenfreie Auf-
laminieren.)

(Sollte die Glasmatte z. B. an der Bord oder unter dem Deck abfallen, so ist
die Matte zuviel mit Harz getrankt.)

Nachbehandlung wie Schleifen, Farbgebung soliten frithestens nach 2 bis 3 Stun-
den Aushdrtungszeit begonnen werden.

Behandlung von Rissen und Blasen in der Gelcoatschicht (Farbschicht)

Risse und Blasen in der Gelcoatschicht sind mit Hilfe einer ReiBnadel aufzu-
kratzen, bis die Glasmatte zum Vorschein kommt. AnschlieBend Staub und
Feuchtigkeit entfernen.

Die Gelcoat ist im gleichen Verhaltnis (2 % Hdarter) gut zu durchmischen.

Um das Trocknen an der Luft zu ermoglichen, werden der Gelcoat mehrere
Tropfen Paraffin zugesetzt. Das Paraffin bildet eine Schutzschicht und erméglicht
das Trocknen. Wird diese Schutzschicht vor der Aushdrtung zerstért oder ist
kein Paraffin beigegeben worden, bleibt die Oberflache immer klebrig.

Nachbehandlung

Nach der Aushdrtungszeit (je langer die Aushartungszeit, desto besser die Nach-
behandlung und der Erfolg der Reparatur) kann mit dem Schleifen begonnen
werden. Grundsatzlich sollte Wasserschleifpapier mit KorngroBe von 250 — 500
verwendet und dabei von grob nach fein gearbeitet werden,



Nach dem groben Schieifen kann man cftmals noch winzige Locher feststellen,
die durch erneute Behandlung mit Gelcoat beseitigt werden kénnen. (Diese
Lécher entstehen, wenn der ReaktionsprozeB durch groBere Harterbeigaben
stark beschleunigt wurde.)

Nach erneuter Aushdrtungszeit wird das Schleifen fortgesetzt. Bei ebenen Fla-
chen ist die Verwendung eines Schleifkorpers (Holz, Gummi) zu empfehlen.
Nach dem Feinschleifen mit Wasserschleifpapier K 500 wird mit Schwabbel-
paste poliert. (Schwabbelpaste Globo K 5000).

Der Poliervorgang ist so oft zu wiederholen, bis beim Dariiberschauen gegen
das Licht kein Ansatz mehr zu sehen ist und auf der gesamten Flache der
gleiche Glanz erreicht ist.

Dieser Glanz kann durch handelsiibliches Polierwachs noch erhoht werden.

Hinweis

Es ist bei der Verarbeitung darauf zu achten, doB die Lufttemperatur nicht
unter 18%C und die Luftfeuchte bei max. 80% liegt.

Pinsel und GefdBe kdnnen mit Polyesterwaschmittel, Aceton, NC-Verdunner,
Methylenchlorid vor dem Aushdrten gereinigt werden. Hande griindlich mit
kaltem Seifenwasser biirsten und anschlieBend mit Hautschutzsalbe behandeln.
(Wenn moglich, Gummihandschuhe tragen!)

Achtung!

Vorsicht beim Umgang mit Cyklohexanonperoxid-Paste (Harter). Es ist jeder
Kontakt mit der Haut zu vermeiden, da es stark dtzend wirkt. (Augen durch
Schutzbrille schitzen!)

Sollte dennoch ein Spritzer ins Auge gelangen, sofort mit 2 % iger Borsdure
ausspilen und einen Arzt aufsuchen.

Rauchen und offenes Feuer ist beim Umgang mit Polyester verboten!

[ VEB
# Fahrzeugsitze
Bad Schandau

Betrieb des VEB Kombinat Schienenfahrzeugbau

Il 25 14 Jn 236 86



Garantieschein

Fir dos Boot Mptorboot TRALNER III
Boots-Nr, -

ubernehmen wir eine Garantie von

6 Monaten

zuztliglich
6 Monate Zui tzgarantie
ab Verkaufstag 77 CIT7E
83 2 Bad e
I Fﬂ[‘f‘h’{: mﬁjﬁﬁf“‘{mﬂrsoérge?
Datum der Werftauslieferung: VFB F‘b !M{D 4= 'F‘Q[*‘?C‘
Verkaufsstelle: _:1-98lS ﬂ 2{ é (ﬁ% ca ki et
‘Fﬂ‘ﬂz Hersch fﬁ"bﬁ

Datum des Verkaufs:

1986
Der Hersteller garantiert fur fachgerechte Bauausfuhrung sowie einwandfreies
Material.
Schaden, die durch unsachgemdBe Behandlung oder durch Vernachlassigung
des Bootes entstanden sind, fallen nicht unter die Garantie.
Veranderungen, Reparaturen sowie Umbauten, welche eigenmdchtig vorgenom-
men werden, fihren zum Verlust der Garantie.
Die Garantie erstreckt sich lGber das gesamte Boot, jedoch nicht auf Teile des
normalen VerschleiBes.
Jeder berechtigte Garantieanspruch wird kostenlos durch Nachbesserung be-
friedigt.
Kann Nachbesserung nicht erfolgen, wird Ersatz geleistet. Kann Ersatz nicht ge-
liefert werden, wird gegen Riickgabe des Bootes der Kaufpreis erstattet.

Garantieanspriiche sind schriftlich beim Hersteller geltend zu machen.
Die Mdngelanzeige muB3 beinhalten:

Bootsbezeichnung

Boots-Nummer

Genaue Bezeichnung des Mangels

Verkaufsstelle

Kauftag

Hersteller: VEB Fahrzeugsitze, 8320 Bad Schandau, Friedrich-Engels-StraBe 23
Betrieb des VEB Kombinat Schienenfahrzeugbau

Héchstzulassige Nutzlast des Bootes: 490 kg
Zugelassene Personenzahl: 4 BErSEnth

S0 ps

Hochstzulassige Motorenleistung:




